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I. ZALOZENIA PROJEKTU / PREDPOKLADY PROJEKTU

Nazwa Projektu

,Pod wspdlnym niebem - wdrozenie wspdlnego, transgranicznego cyklu szkolen
specjalistycznych i zawodowych w branzy lotniczej” /

Projekt jest wspdtfinansowany ze srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w
ramach Programu Wspétpracy Transgranicznej Interreg V-A Polska-Stowacja 2014-2020. /

Nazov projektu

»Pod spolocnym nebom - implementacia spolo¢ného cezhranicného cyklu odbornej a
profesijnej pripravy v oblasti letectva”

Projekt je spolufinancovany z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja v ramci Programu
cezhraniénej spoluprace Interreg V-A Pol'sko-Slovensko 2014-2020.

Okres realizacji projektu / Obdobie realizdcie projektu:

01.06.2020r. —31.12.2022 r.

Cel projektu

Gtéwnym celem projektu jest wdrozenie wspdlnego, transgranicznego cyklu szkolen
specjalistycznych i zawodowych w branzy lotniczej. /

Cele szczegdtowe:

- Podniesienie kompetencji mieszkaricow,

- Promocja lotnictwa jako $ciezki kariery zawodowej,

- Wypracowanie wspolnych transgranicznych rekomendacji dostosowania programoéw
szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy.

Hlavny ciel projektu

Hlavnym cielom projektu je zavedenie spolo¢ného, cezhrani¢ného cyklu odbornych
a profesijnych Skoleni v leteckom priemysle.



Specifické ciele projektu:

- Vypracovanie spolo¢nych cezhrani¢nych skoliacich programov
- Propagdcia letectva ako cesta k profesionalnej kariére

- ZlepSenie kompetencii ucastnikov

Wartos¢ catkowita projektu / Celkova hodnota projektu: 562 154,42 EUR
Wartosé dofinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego / Hodnota

spolufinancovania z Eurépskeho fondu regiondlneho rozvoja: 477 831,24 EUR

Partnerzy / Partneri:

Partner wiodacy (PW) / Vedici partner (VP) — Gérska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego
»2ar” im. Adama Dziurzynskiego

Gorska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,Zar” im. Adama Dziurzyriskiego dysponuje
niezbedng wiedzg i posiada doswiadczenie w realizacji szkolen objetych zakresem projektu.
Szkota wspotpracuje rowniez z szeregiem fachowcdw i jako cztonek Aeroklubu Polskiego korzysta
z doswiadczenia innych aeroklubow. Personel dodatkowo zostat uzupetniony osobami
wspierajgcymi szkote w zakresie koordynacji oraz rozliczenia projektu. Sg to osoby posiadajgce
doswiadczenie w realizacji projektéw unijnych.

Gérska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,,Zar” im. Adama Dziurzyriskiego méa potrebné
znalosti a skusenosti s realizdciou $koleni zastre$enych projektom. Skola spolupracuje aj s
mnozstvom profesionalov a ako ¢len polského aeroklubu vyuziva skisenosti inych aeroklubov.
Personalne bol dodatocne doplneny o fudi, ktori Skolu podporuju pri koordinacii projektu a
vysporiadani. Ide o [udi so skisenostami s realizaciou projektov EU.

Doswiadczenie Partnera Wiodgcego

GSS AP ZAR ma doswiadczenie w realizacji szkoleri, w szczegdlnosci w szkoleniach na szybowcach.
Istnieje od 1936 r. i jest uznawany za jeden z wiodacych polskich osrodkéw szkolenia
szybowcowego. Szkota z racji swojego potozenia pozwala na szkolenie szybowcowe pilotéw w
lataniu gorskim. Obecnie Szkota prowadzi szkolenia (teoretyczne i praktyczne) na szybowcach,
motoszybowcach i samolotach, zgodnie z posiadanym certyfikatem Organizacji Szkolenia ATO Nr
certyfikatu PL/ATO- 28.

Skusenosti veduceho partnera:

GSS AP ZAR ma skusenosti s vycvikom, najma s vycvikom vetrofiov. Existuje od roku 1936 a je
povaZzované za jedno z poprednych polskych vycvikovych stredisk vetroriov. Skola svojou polohou
umoziuje plachtarsky vycvik pilotov v horskom lietani. V sucasnosti Skola vykonava vycvik



(teoreticky a prakticky) na vetrofioch, motorovych klzakoch a lietadldch v sidlade s osved¢enim
organizacie vycviku ATO ¢. PL/ATO-28.

Partner (P) — Aeroklub Spi$ska Nova Ves

Aeroklub Spisska Novd Ves dysponuje wiedzg i doswiadczeniem w realizacji szkoleri objetych
zakresem projektu, wspodtpracuje rowniez z grupg specjalistow i jako cztonek Aeroklubu Stowacji
korzysta z doswiadczenia innych jednostek. Personel dodatkowo zostat uzupetniony osobami
wspierajgcymi aeroklub w zakresie koordynacji oraz rozliczenia projektu. Sg to osoby posiadajace
doswiadczenie w realizacji projektéw unijnych.

Aeroklub Spisskd Nova Ves ma znalosti a skisenosti s realizaciou 3koleni v rdmci projektu,
spolupracuje aj so skupinou Specialistov a ako ¢len Aeroklubu Slovenska vyuZiva skudsenosti inych
zloZiek. Personadl bol dodato¢ne doplneny o ludi podporujicich aeroklub v oblasti koordinacie a
vybavovania projektov. Ide o [udi so skisenostami s realizaciou projektov EU.

Opis projektu

W ramach projektu zaplanowano stworzenie wspdélnych transgranicznych rekomendacji
dostosowania programow szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy. Zadanie to
byto zwigzane ze szczegétowq analizg istniejgcych programow szkoleniowych w instytucjach
partnerskich oraz spotkaniami roboczymi przedstawicieli projektu wraz z przedstawicielami
innych sektoréw. W wyniku tych spotkan oraz analizy programéw i wynikéw cyklu szkolen
lotniczych zostaly wypracowane wspdlne transgraniczne rekomendacje dostosowania
programow szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy.

Lustrzanie w Polsce i na Stowacji prowadzono szkolenia lotnicze, na ktdre sktadaty sie:

zajecia teoretyczne (SPL, z wytgczeniem PW),

- zajec praktyczne na szybowcach (kurs podstawowy; dalsze szkolenie do licencji SPL),
- zajecia praktyczne na motoszybowiec (TMG u PW),

- zajecia teoretyczne PPL,

- szkolenie praktyczne do licencji PPL.

Na koniec realizacji projektu przewidziano konferencje podsumowujacg jako okazje do
zaprezentowania wynikéw projektu — powstatych rekomendacji dostosowania programéw
szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy.

Popis projektu

V rdmci projektu sa planuje vytvorenie spolo¢nych cezhrani¢nych Skoliacich programov pre
potreby polsko-slovenského trhu prace. To bude vytvorené po podrobnej analyze existujucich
jednotlivych Skoliacich programov v obidvoch krajindch ako aj na zadklade pracovnych stretnuti
partnerov so zdastupcami inych sektorov. Vysledkom analyzy a stretnuti bude vypracovanie
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spolocnych polsko-slovenskych odporuéani pre vyucébu skoliacich programov pre potreby polsko-
slovenského trhu prace.

Zrkadlenim v Pol'sku a na Slovensku sa uskutocnil letecky vycvik, ktory pozostaval z:

- vyucba tedrie na vetronoch (SPL, okrem PW),

- praktické vycvik na vetronoch (zakladny kurz; Skolenie na ziskanie licencie),

- praktické hodiny na motorovom klzdku (TMG na PW),

- teoretické hodiny PPL,

- prakticky vycvik na motorovych lietadlach (zakladny kurz, Skolenie na ziskanie licencie).

Na zaver projektu sa zrealizuje zdverecnd konferencia, ktord zhrnie dosiahnuté vysledky projektu,

ktoré vyusti do odporucani na vytvorenie inovovanych Skoliacich programov pre potreby polsko-
slovenského trhu prace.

Szkolenia pilotéw — diagnoza

Sposoby szkolenia pilotdw w ostatnim czasie ulegajg zmianie. Odchodzi sie od schematu piramidy
— rozpoczynania szkolenia od politechnicznych zaje¢ modelarskich, pdzniej poprzez szkolenia na
szybowcach i selekcji kandydatow tak aby zostali najlepsi. W srodowisku coraz czesciej pojawiaja
sie opinie, ze osoba wyszkolona w aeroklubie jest cenna dla firm lotniczych, poniewaz przeszta
odpowiednig sciezke ksztatcenia. Aerokluby znane sg natomiast z tego, ze nie tylko szkolg, ale tez
wychowujg mtodych pilotéw, uczac ich odpowiedzialnosci i wytrwatosci.

Niestety, szkolenia lotnicze sg drogie i nie wszystkie osoby z pasjg do lotnictwa posiadajg
odpowiednie srodki finansowe. Brak mozliwosci dofinansowania szkolerl na tym etapie czesto
wptywa na niepodejmowanie szkolenia z powoddéw finansowych, co wptywa na ilos¢
uzyskiwanych licencji pilota.

Szkolenie na terenach przygranicznych jest niezwykle cenne ze wzgledu na uksztattowanie
terenu. Piloci szkolgcy sie w tych wymagajacych terenach posiadaé bedg wieksze umiejetnosci.

Sgsiadujgce kraje rzadko korzystajg ze swoich doswiadczen, nie wyciggajg wnioskéw, ktore
usprawnity by szkolenia pilotéw.

Vycvik pilotov — diagnostika

Metddy vycviku pilotov sa v poslednom case zmenili. Upusta sa od pouZivania pyramidového
systému - zacinanie Skoleni od ucenia na vetrorfioch a vyberu kandidatov na réznych stupnoch, a
to tak, aby na konci zostali len najlepsi. Navyse v prostredi sa Coraz Castejsie prejavuje nazor, Ze
osoba, ktora je vyskolena v aeroklubie je cennym prinosom pre letecké spolocnosti preto, Ze
absolvovala spravny spésob uéenia. Aerokluby su zndme tym, Ze nielen udia, ale aj vychovavaju
mladych pilotov a naucia ich zodpovednosti a vytrvalosti.



Zial, kurzy lietania a nasledné skusky maju vysoké ceny. Ludia s va$fiou, ktori nemaju
dostatocné financéné zdroje opakovane zostdvaju v Stadiu snivania a bez Sance prijatia na
Skolenia. Nedostatok mozZnosti ziskat dofinancovanie skoleni letectva ovplyviuje aj pocet ludi s
licenciou pilota.

Skolenia v lokalite pohranicia su velmi vzacne, vzhlfadom na tvarovanie terénu. Piloti, ktory
cvitia na takomto sofistikovanom Uzemi, mozu ziskat nielen vyhodu nad ostatnymi pilotmi, ale

aj letové schopnosti na kazdom inom teréne.

Susedné krajiny zriedka €erpaju zo svojich skusenosti, nerobia zavery, ktoré by zdokonalili
pripravu pilotov

Wplyw realizacji projektu na rozwigzanie zdiagnozowanych problemow

Wspdlne zrealizowanie oferty szkoleniowej zwigzanej ze szkoleniem lotniczym utatwi osobom
zainteresowanym karierg pilota zawodowego uzyskanie odpowiednich kompetencji i wiedzy.
Zaangazowanie partneréw umozliwi szeroka wymiane doswiadczen i przygotowanie oferty
szkoleniowej na wymagajacych terenach polsko-stowackiego pogranicza.

Mozliwosc¢ skorzystania z tak kompleksowo przygotowanej oferty szkoleniowej przyciggnie osoby
zainteresowanych karierg zawodowa w lotnictwie.

Vplyv projektu na riesenie diagnostikovanych problémov

Spolo¢na realizacia ponuky vycviku suvisiaceho s leteckym vycvikom ulah¢i zdujemcom o kariéru
profesiondlneho pilota ziskanie prislusnych kompetencii a vedomosti. Zapojenie partnerov
umozni Sirokd vymenu skusenosti a pripravu ponuky Skoleni v narocnych oblastiach polsko-
slovenského pohranicia.

Moznost vyuZzit takuto komplexnu ponuku Skoleni pritiahne zaujemcov o profesionalnu kariéru v
letectve.

Realizacja celow projektu po zakoriczeniu programu

Po zakonczeniu projektu, korzystajgc z doswiadczen i efektow powstatych w wyniku realizacji

programu nastgpi dalsze poszerzenie oferty edukacyjnej partneréw projektu. Ponadto

wypracowane wspdlne, transgraniczne rekomendacje dostosowania programoéw szkoleniowych

do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy pozwolg na poprawe juz wykorzystywanych

programow. Dzieki projektowi nastgpi rowniez zacie$nienie wspotpracy pomiedzy partnerami

projektu, ktérego efektem moga by¢:

- rozwdj wspodlnej oferty edukacyjnej,

- wykreowanie wspdlnych wydarzen opartych na wspdlnych zasobach (zawody sportowe,
pokazy lotnicze, pikniki i festyny),

- rozszerzenie wspotpracy na inne jednostki wspotpracujace.
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Implementdcia cielov projektu po skonceni programu

Po ukonceni projektu vyuZitie skisenosti a Gcinky vyplyvajice z jeho realizacie budu sluzit pre
dalsi rozvoj ponuky vzdelavacich jednotiek. Okrem toho, spolo¢né vypracované cezhranicné
odporucania Upravy Skoliacich programov pre potreby polsko-slovenského trhu prace mézu
umoznit zlepSenie existujucich skoliacich programov oboch instittcii. Vdaka projektu sa
posilneni spolupraca medzi partnermi projektu, ktory moze mat ucinky:

- rozvoj spoloc¢nej ponuky vzdelavania (napr. spolo¢né doskolovacie kurzy).

- vytvorenie spolo¢nych podujati zaloZzenych na vyuZivani spolo¢nych zdrojov (napr. sutaze,
stretnutie, letecké prehliadky, letecké pikniky)

- rozSirenie spoluprdce s dalSimi jednotkami.



Il. WSPOLNE POLSKO-StOWACKIE SZKOLENIE LOTNICZE / SPOLOCNY POLSKO-SLOVENSKY
LETECKY VYCVIK

Opis zadania

Przeprowadzenie kompleksowego cyklu szkolen, ktdre bedg prowadzone w sposéb lustrzany w
Polsce i na Stowacji. Szkolenia bedg podzielone na etapy: szkolenia teoretyczne do uzyskania
licencji pilota SPL, szkolenia praktyczne do uzyskania licencji pilota SPL, zajecia teoretyczne i
praktyczne na motoszybowcach turystycznych (tylko partner wiodacy), szkolenia teoretyczne do
uzyskania licencji pilota PPL(A) oraz szkolenia praktyczne do uzyskania licencji pilota PPL(A). Po
ukonczeniu szkolen uczestnicy we wiasnym zakresie mogg podej$é do egzaminu panistwowego
organizowanego przez witadze lotnicza w celu uzyskania licencji pilota lub uprawnien do nich
wpisywanych.

Opis ulohy

Ciefom je uskutocnit komplexny cyklus odbornej pripravy, ktory sa bude realizovat v Polsku a na
Slovensku. Vycvikové kurzy budu rozdelené do niekolkych etdp: teoreticka priprava na ziskanie
preukazu sposobilosti pilota SPL, prakticky vycvik na ziskanie preukazu sposobilosti pilota SPL,
teoretickd a praktickd vyucba na TMG (len veduci partner), teoretickd priprava na ziskanie
preukazu sposobilosti pilota PPL(A) a prakticky vycvik na ziskanie preukazu sposobilosti pilota
PPL(A). Po absolvovani vycvikovych kurzov sa Ucastnici mozu sami zucastnit na statnej skuske
organizovanej leteckym Uradom, aby ziskali preukaz pilota alebo kvalifikaciu

Realizacja zadania

Partner wiodacy - Gérska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,,ZAR”

Zatozeniem projektu po stronie partnera wiodacego byto podjecie szkolenia przez:

a) 35 0séb w 1 etapie szkolenia szybowcowego (szybowcowe szkolenie podstawowe);
b) 15 oséb w 2 etapie szkolenia szybowcowego (szkolenie do licencji SPL);

c) 12 oséb w celu uzyskania uprawnienia na motoszybowiec turystyczny TMG;

d) 10 oséb w celu uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A).

W okresie 1.06.2020 do 31.12.2022 zrealizowano:
a) 35 os6b rozpoczeto 1 etap szkolenia szybowcowego. Etap ukonczyty 22 osoby.

b) 15 osdb rozpoczeto 2 etap szkolenia szybowcowego. Licencje SPL uzyskato 8 oséb.

# | Uczestnik Etap | Etap Il Licencja | Liczba lotéw | Czas lotéw (min)
1 |B. Marcelina Ukonczony Ukonczony 97 1827

2 | F. Pawet Ukoniczony | Rozpoczety 72 1004

3 G. Marcin Rozpoczety 22 268

4 | G. Michat Ukoriczony Ukonczony 82 840

5 | G. Adrian Ukonczony 45 445

6 |J. Mateusz Rozpoczety 3 30




7 H. Maciej Rozpoczety 1 18

8 K. Przemyslaw Rozpoczety 8 107
9 |K.Jarostaw Rozpoczety 1 16

10 | K. tukasz Ukonczony | Ukoriczony - 72 2382
11 | K. Igor Rozpoczety 5 84

12 | K. tukasz Ukoriczony 39 518
13 | K. Nikodem Ukonczony 53 486
14 | K. Jakub Rozpoczety 31 350
15 | M. Mateusz Ukonczony 40 415
16 |P. Adrian Ukonczony 85 528
17 |P.Adam Ukonczony | Ukoriczony - 81 1411
18 |P. Dariusz Rozpoczety 41 395
19 |P.Joanna Ukoriczony 57 629
20 |S. Marcin Rozpoczety 15 183
21 |S.Tomasz Rozpoczety 62 642
22 |S. Karolina Rozpoczety 22 219
23 | S. Robert Ukonczony | Rozpoczety 65 669
24 | W. Robert Ukonczony | Ukoriczony - 88 1843
25 |W. Zuzanna Ukonczony 50 566
26 |Z. Artur Ukoriczony 72 738
27 | Z. Wiktor Ukonczony 40 422
28 | B. Wojciech Ukonczony | Ukoriczony 81 1466
29 | K. Maciej Ukonczony Ukonczony 82 2650
30 |K.Jakub Rozpoczety 1 49

31 |F.Marcin Ukonczony | Ukoriczony 82 1740
32 | K. Anita Ukonczony | Rozpoczety 73 1096
33 |S. Artur Ukonczony | Rozpoczety 69 1815
34 | D. Elzbieta Rozpoczety 54 708
35 |G. Aneta Ukonczony | Rozpoczety 94 1210
36 |Ch. Magdalena Rozpoczety | Ukonczony 38 806
37 | Dz. Dominik Rozpoczety | Ukonczony 33 868

RAZEM 1856 29443 (491 h)

c) W ramach szkolenia do licencji SPL piloci wykonali loty nawigacyjne szybowcem Arcus T

na trasach 350 — 560 km na terytorium Polski, Sfowacji i Czech.
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d) 12 oséb rozpoczeto szkolenie w celu uzyskania uprawnienia na motoszybowiec

turystyczny TMG. Szkolenie ukonczyto 8 osdb.

# | Uczestnik Szkolenie Liczba lotéw | Czas lotéw (min)
1 |Sz. Maciej Rozpoczete 20 180
2 |S.Jan 17 316
3 |T. Leszek 24 400
4 | K. Jakub 24 360
5 |K. Pawet 23 361
6 |P.Marcin 25 391
7 |K.Tomasz 25 360
8 | W. Pawet 26 370
9 |D. Piotr Rozpoczete 10 104
10 |F. Grzegorz Rozpoczete 12 120
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11 | Ch. Kamila Rozpoczete 10 104
12 |S. Jakub Ukonczone 16 463
RAZEM 232 3529 (57 h)

e) 10 oséb rozpoczeto szkolenie w celu uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A).
Licencje PPL(A) uzyskato 6 osdb.

# | Uczestnik Szkolenie Licencja Liczba lotéw Czas lotéw (min)
1 |D. Piotr Ukoriczone 20 180
2 | K.Jakub Ukorczone 17 316
3 |Z. Agnieszka Ukonczone 24 400
4 | K. tukasz Ukornczone 24 360
5 | W. Robert Ukorniczone 23 361
6 | W. Pawet Rozpoczete 25 391
7 | W. Krzysztof Rozpoczete 25 360
8 |B. Robert Rozpoczete 26 370
9 |K.Tomasz Ukornczone 10 104
10 |F. Pawet Rozpoczete 12 120
RAZEM 1044 18661 (311 h)

f) Podczas szkolenia do:
licencji pilota szybowcowego w trakcie 2 etapow uzyskano nalot: 491 godz. w 1856
lotach,

uprawnienia na motoszybowiec turystyczny uzyskano nalot: 57 godz. w 232 lotach;

uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A) uzyskano nalot: 311 godz. w 1044 |otach.

g) Z grupy 6 pilotéw PPL(A) 2 osoby rozpoczety dalsze szkolenie do licencji ATPL(A)
z wiasnych srodkdéw finansowych, 4 osoby chcg uzyskaé uprawnienia do holowania
szybowcdéw w celu budowania nalotu i zdobywania doswiadczenia, a 3 osoby chca
w przysztosci kupi¢ wtasny samolot i przemieszczaé sie w celu prowadzenia wfasnej
dziatalnosci,

h) Ogdétem w projekcie po stronie partnera wiodgcego PW wziety udziat 52 osoby.

Realizdacia ulohy

Veduci partner — Horska letecka $kola "ZAR" pol'ského aeroklubu (Gérska Szkota Szybowcowa
Aeroklubu Polskiego ,ZAR”)

Zamerom projektu zo strany veduceho partnera bolo uskutoc¢nit $kolenie pre:

a) 35 o0s6b v 1. etape na vetronoch (zakladny vycvik na vetrone);

b) 15 osOb v 2. etape vycviku na vetronoch (vycvik na SPL);

c) 12 os6b na ziskanie kvalifikacnej kategérie TMG pre motorové vetrone;
d) 10 os6b na ziskanie preukazu sposobilosti turistického pilota PPL(A).

11



V obdobiod 1. 6. 2020 do 31. 12. 2022 boli realizované aktivity:

a) 35 o0s06b zacalo 1. etapu vycviku na vetrofioch. Etapu dokoncilo 22 os6b.

b) 15 osbb zacalo 2. etapu vycviku na vetrorioch. Licenciu SPL ziskalo 8 osob.

# | Ucastnik Etapa l. Etapal Il. Licencia | Pocet letov | Cas letov (min)
1 |B. Marcelina Ukoncena Ukonéend 97 1827
2 |F. Pawet Ukoncena Zaciatok 72 1004
3 | G. Marcin Zaciatok 22 268
4 | G. Michat Ukoncena Ukoncenad 82 840
5 |G. Adrian Ukoncena 45 445
6 |J. Mateusz Zaciatok 3 30
7 H. Maciej Zaciatok 1 18
8 | K. Przemyslaw Zaciatok 8 107
9 |K. Jarostaw Zaciatok 1 16
10 [K. tukasz Ukonend | Ukontend | Tak | 72 2382
11 |K.lIgor Zaciatok 5 84
12 | K. tukasz Ukoncena 39 518
13 | K. Nikodem Ukoncena 53 486
14 | K. Jakub Zaciatok 31 350
15 | M. Mateusz Ukoncena 40 415
16 | P. Adrian Ukoncena 85 528
17 |P.Adam Ukonlend | Ukontend | Tak | 8l 1411
18 | P. Dariusz Zaciatok 41 395
19 |P.Joanna Ukoncena 57 629
20 |S. Marcin Zaciatok 15 183
21 |S.Tomasz Zaciatok 62 642
22 |S. Karolina Zaciatok 22 219
23 |S. Robert Ukoncena Zaciatok 65 669
24 | W. Robert Ukoncena Ukoncend - 88 1843
25 | W. Zuzanna Ukoncena 50 566
26 |Z. Artur Ukoncena 72 738
28 | B. Wojciech Ukoncena Ukoncena 81 1 466
29 | K. Maciej Ukoncena Ukoncena 82 2650
30 |K.Jakub Zaciatok 1 49
31 |F.Marcin Ukoncena Ukonéena 82 1740
32 |K. Anita Ukonéend Zaciatok 73 1096
33 |S. Artur Ukoncena Zaciatok 69 1815
34 | D. Elzbieta Zaciatok 54 708
35 |G. Aneta Ukoncena Zaciatok 94 1 210
36 |Ch. Magdalena Zaciatok Ukoncena 38 806
37 | Dz. Dominik Zaciatok Ukonéend 33 868

SPOLU 1856 29 443h()491
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c)

V ramci vycviku na licenciu SPL piloti vykondvali navigacné lety na vetroni Arcus T na
tratiach od 350 do 560 km v Polsku, na Slovensku a v Ceskej republike.
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d) 12 osbb zacalo vycvik na ziskanie kvalifikacnej kategérie TMG pre turistické motorové

vetrone. Skolenie absolvovalo 8 0s6b.

# |Ucastnik Vycvik Pocet letov | Cas letov (min))
1 |Sz. Maciej Zaciatok 20 180
2 |S.Jan 17 316
3 |T. Leszek 24 400
4 | K. Jakub 24 360
5 | K. Pawet 23 361
6 |P.Marcin 25 391
7 |K.Tomasz 25 360
8 | W. Pawet 26 370
9 |D. Piotr Zaciatok 10 104
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10 |F. Grzegorz Zaciatok 12 120

11 | Ch. Kamila Zaciatok 10 104

12 [s. Jakub | Ukontend | 16 463
SPOLU 232 3 52?1)(57

e) 10 os6b zacalo vycvik na ziskanie preukazu sposobilosti turistického pilota PPL(A). Licenciu
PPL(A) ziskalo 6 0sob.

# | Ucastnik Skolenie Licencia Pocet letov Cas letov (min)

1 |D. Piotr 20 180

2 | K. Jakub 17 316

3 |Z. Agnieszka 24 400

4 | K. tukasz 24 360

5 | W. Robert 23 361

6 |W.Pawet Zaciatok 25 391

7 | W. Krzysztof Zaciatok 25 360

8 |B. Robert Zaciatok 26 370

9 [K.Tomasz | Ukontend | Ano | 10 104

10 |F. Pawet Zaciatok 12 120
SPOLU 1044 18 661h()311

f) pocas Skolenia na:
- ziskanie preukazu pilota vetroriov pocas 2 etap spolu: 491 hodin pocas 1 856 letov,
- turisticku kvalifikaciu na vetrone: 57 hodin, 232 letoy;
- licenciu turistického pilota PPL(A) ziskana pri pocte ndletov : 311 hodin v 1 044 letoch.
g) zo skupiny 6 pilotov PPL(A) zacali 2 osoby dalsi vycvik na ziskanie licencie ATPL(A) z
vlastnych prostriedkov, 4 chcu ziskat opravnenie na vlecenie klzakov, aby si rozsirili svoje
letové skusenosti a 3 chcu v buduicnosti kapit vliastné lietadlo a premiestriovat sa, aby
mohli prevadzkovat vlastné podnikanie;
h) na strane veduceho partnera sa na projekte ztucastnilo celkovo 52 0sob.
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Partner - Aeroklub SpiSska Nova Ves

Zatozeniem projektu po stronie partnera byto podjecie szkolenia przez:

a) 30 os6b w 1 etapie szkolenia szybowcowego (szybowcowe szkolenie podstawowe).
b) 20 oséb w 2 etapie szkolenia szybowcowego (szkolenie do licencji SPL);

c) 12 oséb w 1 etapie szkolenia do licencji pilota PPL(A) (szkolenie w zakresie éwiczen JAR.FCL
1.120 ¢éw. 1-11);

d) 5 o0s6b w 2 etapie szkolenia do licencji pilota PPL(A) (szkolenie w zakresie ¢wiczen JAR.FCL
1.120 ¢éw. 11-24)

W okresie od 1.06.2020 do 31.12.2022 zrealizowano:

a) 30 oséb rozpoczeto 1 etap szkolenia szybowcowego. Etap ukoriczyto 30 oséb.
b) 20 0sdéb rozpoczeto 2 etap szkolenia szybowcowego. Licencje SPL uzyskato 14 oséb a 5
dalej deklaruje chec jej uzyskania.

) . Badania . Lot P? Od lotu Egzamin
# | Uczestnik Teoria Radio locie | solodo Status
medyczne solo , teoretyczny
solo konca
1 |P. Daniel Tak nie nie nie 11 Zakonczyt
2 | B.Juraj Tak natak ? nie 0 Zakonczyt
3 | B. Lukas Tak tak tak tak 0 0 tak
4 | F. Ladislav Tak tak tak tak 0 0 tak -
5 |F. Lukas Tak tak nie tak 0 4 nie Do licencji
6 |H.Adam Tak nie nie nie 21 Zakonczyt
7 |l. Adam ? tak tak ? 2 34 ? ?
8 |J. Michal Tak tak tak tak 0 0 tak
9 |J.Lubo Tak tak tak tak 0 0 tak
10 |K. Totaks Tak tak tak tak 0 0 tak
11 | K. Daniela Tak tak tak tak 0 0 tak
12 |S. Adam Tak tak tak tak 0 0 tak
13 | K. Vladimir Tak tak tak tak 0 Po locie solo
14 | K. Martin Tak tak tak tak 0 Po locie solo
15 | K. Simona Tak tak tak tak 0 0 tak
16 | K. Totaks Tak tak tak tak 0 0 tak
17 | L. Frantisek Tak tak tak tak 0 0 tak
18 | L. Samuel Tak tak tak tak 0 4 nie
19 | M. Michal Tak tak tak tak 0 0 tak
20 | M. Linda ? ? ? ? 19 34 ? ?
21 | M. Matus ? ? ? ? 21 34 ? ?
22 | N. Alex Tak tak tak tak 0 0 tak _
23 | P. Aneta Tak nie tak nie 0 ? Po locie solo
24 | S. Vladimir Tak tak tak tak 0 Zakonczyt
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25 |S. Andrea Tak tak tak ? 8 ? ‘ Po locie solo ‘
26 |S. Matus Tak tak tak tak 0 5 nie Do licencji
27 |S. Marcus Tak tak tak tak 0 0 tak

28 | T. Peter Bc. Tak ? ? ? 13 34 ?

29 | T. Stanislav Tak tak tak tak 0 0 tak

30 | T. Marek Tak nie nie nie 0 Zakonczyt

c) 12 oséb rozpoczeto szkolenie w celu uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A).
Licencje PPL(A) uzyskato 5 oséb a 5 dalej deklaruje ched jej uzyskania.

. Przyrzady,
. . Po locie
# | Uczestnik Teoria | Lot solo | loty Nalot |Status
solo
nawigacyjne
1 |D. Viktéria Tak tak tak Tak 35:00 |Szkolenie zakonczone
) Szkolenie w ramach
2 | P. Martin Tak tak tak Tak 35:00 ) .
projektu zakonczone
Szkolenie w ramach
3 | Z. Peter Tak tak tak Tak 47:00 ) )
projektu zakorczone
Szkolenie w ramach
4 |R. Ladislav Tak tak tak Tak 35:00 ) )
projektu zakonczone
Szkolenie w ramach
5 |J. Lubomir Tak tak tak Tak 35:00 ) ]
projektu zakonczone
) Szkolenie w ramach
6 |B. Martin Tak tak - - 13:40 ) )
projektu zakoriczone
Szkolenie w ramach
7 | M. Barbora Tak tak - - 12:05 ) .
projektu zakonczone
) i Szkolenie w ramach
8 |T. Tibor Tak nie - - 12:05 ] .
projektu zakonczone
. Szkolenie w ramach
9 |K.Jergus Tak tak - - 12:05 ) )
projektu zakoriczone
Szkolenie w ramach
10 |D. Jakub Tak tak - - 11:20 ) )
projektu zakoriczone
. . Szkolenie w ramach
11 |S. Simona Tak tak - - 11:15 ) .
projektu zakoriczone
. Szkolenie w ramach
12 |Z. Tomas Tak tak - - 11:15 ) i
projektu zakonczone

d) Podczas szkolenia do:

- licencji pilota szybowcowego w trakcie 2 etapdw uzyskano nalot: 334 godz. w 1503
lotach, zuzywajgc 175 godz. nalotu samolotu holujgcego;

- uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A) uzyskano nalot: 270 godz.

e) Ogodtem w projekcie po stronie partnera P wzieto udziat 41 oséb.
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Partner - Aeroklub SpiSska Nova Ves

Cielom projektu na strane partnera bolo uskuto¢nit skolenie pre:

a)
b)
c)

d)

30 os6b v 1. etape vycviku na vetronoch (zakladny vycvik na vetrone);

20 os6b v 2. etape vycvikového kurzu na vetronoch (vycvik pre SPL);

12 osob v 1. etape vycvikového kurzu pre ziskanie licencie PPL(A) (vycvik v JAR.FCL 1.120
CviCenia 1-11);

5 0s6b na 2. etape vycvikového kurzu pre ziskanie licencie PPL(A) (cvicny vycvik JAR.FCL
1.120 cvicenia 11-24).

V obdobiod 1. 6.2020 do 31. 12. 2022 boli realizované aktivity:

a) 30 os6b zacalo 1. etapu vycviku na vetronoch. Etapu dokoncilo 30 osbb.
b) 20 os6b zacalo 2. etapu vycviku na vetronioch. Licenciu SPL ziskalo 14 os6b a dalSich 5
osob deklarovalo svoj zamer ziskat ju.

- . . . | Zdravotné . ,._ | Samostatny Po 0d ., Teoreticka

# | Ucastnik Tedria vysetrenie Radio let samostatnom | Samostatného skugka Stav
lete letu do konca

1 | P. Daniel ano nie nie Nie 11 Ukoncil
2 | B. Juraj ano | Naano ? Nie 0 Ukonil
3 | B. Luk4s ano ano ano Ano 0 0 ano
4 | F.ladislav | @no ano ano Ano 0 0 ano -
5 | F. Lukas ano ano nie Ano 0 4 nie Do licencie
6 | H. Adam ano nie nie Nie 21 Ukonil
7 |1. Adam ? ano ano ? 2 34 ? ?
8 |J. Michal ano ano ano Ano 0 0 ano
9 |J. tubo ano ano ano Ano 0 0 ano
10 | K. Totaks ano ano ano Ano 0 0 ano
11| K. Daniela | ano ano ano Ano 0 0 ano
12 | S. Adam ano ano ano Ano 0 0 ano

K Viadimir | 3° ano ano Ano 0 Po
13 samost.lete
14 K. Martin e e e Ao 0 sam:;.lete
15 | K. Simona | d@no ano ano Ano 0 0 ano
16 | K. Totaks ano ano ano Ano 0 0 ano
17 | L. Frantidek | ano ano ano Ano 0 0 ano
18 | L. Samuel | @no ano ano Ano 0 4 ano Do licencie
19 | M. Michal | d@no ano ano Ano 0 0 ano
20 | M. Linda ? ? ? ? 19 34 ?
21 | M. Matus ? ? ? ? 21 34 ?
22 | N. Alex ano ano ano Ano 0 0 ano
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ano Po
P. Aneta nie tak Nie 0 ? samost.lete
23 P
24| S. Vladimir | ano tak tak Tak 0 Ukonc¢il
ano ano ano Po
? ?
25 S-Andrea ) 8 ) samost.lete
26 | S. Matus ano ano ano Ano nie Do licencie
27|3. Marcus | ano ano ano Ano 0 ino
28| T. Peter Bc. | ano ? ? 13 34 ?
29 | T. Stanislav | ano ano ano Ano 0 ano
30| T. Marek ano nie nie Nie Ukondil
c) 12 osbb zacalo vycvik na ziskanie preukazu sposobilosti turistického pilota PPL(A). Licenciu
PPL(A) ziskalo 5 os6b a 5 0s0b je stale v procese ziskavania licencie PPL(A).
Samostatny Po Navigacne
# | Ucastnik Teoria ¥ samostatnom . & . Let Stav
let pristroje
lete
1 |D. Viktéria ano ano Ano ano 35:00 |Ukonéeny vycvik
ano ano Ano ano kon&env wevik
2 |P. Martin 35:00 | onceny vyeviky
ramci projektu
ano ano Ano ano Ukonceny vycvik v
3 | Z. Peter 47:00 ramci projektu
" ano ano Ano ano Ukonceny vycvik v
4 |R. Ladislav 3500 | 4mci projektu
) i ano ano Ano ano Ukonceny vycvik v
5 |J. Lubomir 3500 | 4mci projektu
) ano ano Ukonceny vycvik v
6 |B. Martin - } 13:40 | Limci projektu
ano ano Ukonceny vycvik v
7 | M. Barbora - - 12:05 ramci projektu
" ano ano . Ukonceny vycvik v
8 |T.Tibor } ) 12:05 | amei projektu
. ano ano . Ukonceny vycvik v
9 |K.Jergus - - 12:05 | amci projektu
cub ano ano . Ukonceny vycvik v
10 |D. Jaku . . 11:20 1 L amci projektu
o ano ano Ukoncéeny vycvik v
11 |S. Simona : ) 15 i projektu
. ano ano Ukonceny vycvik v
12 |Z. Tomas - - 11:15

ramci projektu

d) pocas Skolenia na:

- ziskanie licencie pilota vetronov, pocas 2 etap bolo nalietanych: 334 hodin v 1 503

letoch, z toho 175 hodin s pouzitim vlec¢ného lietadla;
- ziskanie licencie turistického pilota PPL(A): 270 letovych hodin.
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e) Na strane partnera projektu sa projektu zucastnilo celkovo 41 oséb.
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1. REKOMENDACJE DOTYCZACE ZMIAN | DOSTOSOWANIA PROGRAMOW SZKOLENIA W
RAMACH WSPOtPRACY TRANSGRANICZNEJ) DO POTRZEB POLSKO-StOWACKIEGO
RYNKU PRACY / ODPORUCANIA TYKAJUCE SA ZMIEN A PRISPOSOBENIA VZDELAVACICH
PROGRAMOV CEZHRANICNEJ SPOLUPRACE POTREBAM POLSKO-SLOVENSKEHO TRHU
PRACE

Wprowadzenie

1. Szkolenia do licencji pilota szybowcowego SPL, pilota samolotowego turystycznego PPL(A),
uprawnien na motoszybowiec turystyczny TMG, prowadzone przez partnera wiodgcego byty
prowadzone w oparciu o programy szkolenia opracowane zgodnie z:

a) Postanowieniami Rozporzgdzenia Komisji (UE) Nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r.
ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszgce sie do zatég
w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 — szkolenie do licencji PPL(A);

b) Postanowieniami Rozporzgdzenia Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018r.
ustanawiajace szczegétowe przepisy dotyczace eksploatacji szybowcéw, a takze
licencjonowania zatdg lotniczych szybowcéw, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 - szkolenie do licencji SPL i uprawnienia na
motoszybowece turystyczne TMG.

2. Przy tworzeniu wspomnianych Programoéw szkolenia oprécz wymagan wspomnianych wyzej
Rozporzadzen uwzgledniono rowniez postanowienia Akceptowanych sposobdw spetnienia
wymagan (AMC) i Materiatéw zawierajacych wytyczne (GM).

3. Przy opracowaniu Programéw wykorzystano réwniez wieloletnie do$wiadczenia w metodyce
szkolenia pilotéw i stosowanych dobrych praktyk w szkoleniu w zgodzie z obowigzujgcymi
przepisami.

4. Programy, przed rozpoczeciem szkolen, zostaty zaakceptowane przez witadze lotniczg —
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Uvod

1. Vycvikové kurzy na ziskanie preukazu sposobilosti/licencie pilota vetroniov SPL, preukazu
sposobilosti pilota turistickych lietadiel/licencie PPL(A), preukazu sposobilosti pilota
turistickych motorovych vetrofiov TMG, ktoré zabezpecoval veduci partner, sa uskutocnili na
zaklade vycvikovych programov vypracovanych v sulade s:

a) ustanoveniami nariadenia Komisie (EU) ¢. 1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa
ustanovuju technické poziadavky a administrativne postupy tykajlce sa posadok civilného
letectva podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 - Vycvik pre
PPL(A).

b) ustanoveniami nariadenia Komisie (EU) 2018/1976 zo 14. decembra 2018, ktorym sa
stanovuju  podrobné pravidld prevadzky vetrofiov a vydavania preukazov
sposobilosti/licencie pre letové posadky vetronov v stlade s nariadenim Eurdpskeho
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parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 - vycvik na ziskanie kvalifikaénych kategérii SPLa TMG
pre turistické vetrone.

Okrem poZziadaviek uvedenych v nariadeni sa pri vypracuvani tychto programov odbornej
pripravy zohladnili ustanovenia o Schvalenych postupoch splnenia poziadaviek (AMC) a
Usmernovacich materidloch (GM).

Pri vypracovani programov sa zohladnili aj dlhoro¢né skusenosti s metodikami pilotného
vycviku a osvedcené postupy pri vycviku v sulade s platnymi predpismi.

Programy pred zadatim vycviku schvalil Letecky Urad - predseda Uradu pre civilné
letectvo.

Spostrzezenia programowe podczas realizacji szkolen

1. Program szkolenia do licencji SPL:

N

a)

b)

d)

Wymagany aktualnie minimalny nalot ogdélny do licencji SPL — 15 godzin, dla oséb bez
zadnego doswiadczenia lotniczego, jest zdecydowanie za maty dla bezpiecznego
wykonywania lotéw samodzielnych na szybowcu;

Brak wykorzystania motoszybowca turystycznego w szkoleniu do licencji SPL;

Wymagany do licencji przelot nawigacyjny (z instruktorem lub samodzielny) oprécz
odlegtosci nie jest szczegétowo opisany, tj. nie ma okreslenia jakim ma odpowiadad
warunkom;

Brak spdjnosci wykorzystywanych Programéw partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i
partnera - Aeroklubu Spisska Nova Ves.

Program szkolenia do licencji PPL(A):

a)

b)

Aktualny Program szkolenia do licencji PPL(A) skupia sie gtdwnie na nauce wykrywania
wczesnej fazy przeciggniecia i korkociggu a nie ma zademonstrowania jak w rzeczywistosci
»wyglada on z kabiny pilota”, jakie sg sity dziatajgce na pilota i wrazenia przez niego
odczuwane. Powoduje to, ze piloci w wiekszosci odrdzniajg wczesna faze przeciggniecia i
korkociggu i prawidtowo przeciwdziatajg. Ale, niestety zdarzajg sie przypadki, ze pilot
ktéory pomimo swojego wyszkolenia znalazt sie w niezamierzonym przeciggnieciu,
korkociggu lub spirali nurkujgcej, jest zaskoczony sytuacjg w ktérej sie znalazt, gdyz po raz
pierwszy ma z taka sytuacjg do czynienia. Bierze sie to gtéwnie z faktu, ze zdecydowana
wiekszos¢ statkdow powietrznych wykorzystywanych do szkolen nie jest dopuszczona do
zamierzonych przeciggniec i korkociggdw;

Czas lotu na przeciaggniecia, wyprowadzanie z sytuacji korkociggowych oraz ze spirali
nurkujgcej — 2 godz., jest za maty;

Niemozliwe do realizacji elementy ¢wiczenia 18C z powodu wycofania z uzycia
naziemnych radiolatarni NDB jako wyposazenia przestarzatego;
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d)

Brak spojnosci wykorzystywanych Programéw partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i
partnera - Aeroklubu Spisska Nova Ves.

Programové pripomienky z realizdcie vycviku
1.

Program odbornej pripravy na ziskanie licencie SPL:

a)

v sucasnosti pozadovany minimalny celkovy nalet 15 hodin na ziskanie SPL pre osoby bez
akychkolvek skusenosti s lietanim je priliS maly na bezpecné samostatné lety vo vetroni;
chyba vyuzite motorového vetronia pri vycviku na licenciu SPL;

navigacny let poZzadovany na ziskanie preukazu spdsobilosti (bud' s inStruktorom, alebo
samostatne) nie je okrem vzdialenosti podrobne opisany, t. j. nie je Specifikované, aké
maju byt jeho podmienky;

chyba sulad medzi programami vediceho partnera GSS AP ZAR a partnera Aeroklubu
Spisska Nova Ves.

2. Program odbornej pripravy na ziskanie licencie PPL(A):

a)

Sucasny program vycviku PPL(A) sa zameriava najma na vyucbu detekcie pociatocnej fazy
prepadu a vyvrtky a nie je v iom demonstrované, ako to vlastne "vyzera z kabiny", aké
rozliSuju medzi ranou fazou prepadu a vyvrtky a sprdvne proti nim bojuju. Ale, Zial, su
pripady, ked' pilot, ktory sa napriek svojmu vycviku ocitne v neimyselnom prepade,
vyvrtke alebo potapavej Spirdle, je prekvapeny situdciou, v ktorej sa ocitol, pretoze sa s
takouto situaciou stretol prvykrat. Dovodom je najma skutocnost, Ze prevazinda vacsina
lietadiel pouZivanych na vycvik nie je schvalena na zamerné prepady a vyvrtky;

Cas letu pri prepade, vychode z vyvrtky a zo Spirdly - 2 hodiny, je prili$ kratky;
neuskutocnitelné su prvky cvi¢enia 18C z dovodu vyradenia pozemnych majakov NDB
ako zastaraného zariadenia;

nesulad pouzivanych programov vediceho partnera GSS AP ZAR a partnera Aeroklub
Spisska Nova Ves.

Rekomendowane zmiany do programoéw

1. Program szkolenia do licencji SPL:

a)

b)

Zwiekszenie wymaganego nalotu koniecznego do uzyskania do licencji SPL do 30 godzin,
dla oséb bez zadnego doswiadczenia lotniczego. Poprawi to jakos$¢ posiadanych
umiejetnosci co przetozy sie zdecydowanie na poprawe bezpieczenstwa wykonywanych
lotéw pilotéw licencjonowanych. Partner ze Stowacji w tym temacie proponuje zmiane
polegajgcq na wprowadzeniu wymogu wykonania 30 godz. z instruktorem i 20 godz.
samodzielnie oraz zwiekszenie ilosci lotow w szkoleniu lgdowania w ograniczonym
terenie;

Wprowadzi¢ zmiany umozliwiajgce wykorzystanie motoszybowca turystycznego TMG do
szkolenia. Przyspieszatoby to, zwtaszcza na poczgtkowym etapie szkolenia, nabywanie
nowych umiejetnosci przez szkolonych w zakresie pilotazu oraz mozliwos¢ bardziej

efektywnego szkolenia;
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c)

d)

e)

f)

Samodzielny przelot nawigacyjny, wymagany do licencji powinien odpowiada¢ warunkom
i zasadom tak jak nawigacyjny przelot warunkowy do Srebrnej Odznaki Szybowcowej;

Programy szkolenia partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i partnera - Aeroklubu Spi$ska Nova
Ves wykorzystywane do transgranicznych szkolen powinny by¢ tozsame wzgledem siebie,
a jednoczes$nie zgodne z obowigzujgcymi wspdlnymi przepisami europejskimi. Umozliwi
to prowadzenie wspdlnych szkolen na terenach przygranicznych jednej osoby w réznych
osrodkach;

Wprowadzi¢ mozliwos¢ prowadzenia od samego poczatku szkolen (teoretycznych i
praktycznych) w jezyku angielskim, ktéry jest miedzynarodowym jezykiem lotniczym.
Pozwoli to kontakt z nim, juz na poczatkowym etapie kariery lotniczej, co pozwoli w
przysztfosci na znacznie lepsze jego opanowanie jak i na wspdlne szkolenia grup polsko-
stowackich;

Wprowadzenie rekomendowanych zmian w Programie szkolenia do licencji SPL, mimo ze
szkolenie pilota szybowcowego nie jest obowigzkowe w szkoleniu pilota samolotowego
(zawodowego lub liniowego), to z historii wiadomo, ze umiejetnosci pilotéw duzych
samolotow komunikacyjnych nabyte kiedy$s w szkoleniu szybowcowym wielokrotnie
umozliwiaty wyjscie z krytycznych sytuacji obronng reka.

2. Program szkolenia do licencji PPL(A):

a)

b)

Wprowadzi¢ do Programu szkolenia zapis, ze w przypadku szkolenia na statku
powietrznym dopuszczonym do wykonywania zamierzonych przeciggnie¢ i korkociggdw,
nalezy przeprowadzi¢ szkolenie obejmujace nie tylko niedopuszczanie do przeciggniecia i

korkociggu ale rdéwniez wszystkie mozliwe sytuacje, w tym zademonstrowanie
przeciggnie¢, korkociggu (wprowadzenie statyczne i dynamiczne), spirali nurkujacej oraz
wyprowadzanie z nich. Cwiczenia zwigzane z przeciggnieciami i korkociggami powinny
trwaé do petnego opanowania umiejetnosci rozpoznawania pilotowania samolotu w
warunkach przeciggniecia i zapobiegania wejsciu w korkociag, lecz nie krécej niz 3 godziny
lotu;

Wystgpi¢ do EASA z wnioskiem o wprowadzenie zmian w Dopuszczalnych sposobach

spetnienia wymagan - AMC1 FCL.210.A polegajgcych na:

- doda¢ do Cwiczenia 11 punkt oznaczony lit. D) o treéci: Wprowadzenie do korkociagu
w roznych fazach lotu i konfiguracjach statku powietrznego oraz wyprowadzenie do lotu
poziomego;

- do Cwiczenia 11 doda¢ Uwage 3 o treéci: W przypadku braku w organizacji samolotu
dopuszczonego do wykonania zamierzonego przeciggniecia i korkociggu, w trakcie
realizacji tego ¢éwiczenia do nauki wyprowadzenia z przeciggniecia i korkociggu
wykorzystac statek powietrzny innej kategorii (motoszybowiec turystyczny, szybowiec)
lub zleci¢ przeprowadzenie tego szkolenia inne organizacji;

- w ¢wiczeniu 18C Radionawigacja usung¢ punkt oznaczony literg C) ,stosowanie
wyposazenia ADF: radiolatarnie bezkierunkowe (NDB)”. Cwiczenie nie jest mozliwe z
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c)

d)

powodu braku radiolatarni NDB do realizacji z powodow likwidacji wyposazenia jako
przestarzatego. W zamian nalezy skupi¢ sie na nauczaniu nowych metod nawigacji np.
GNSS;

Wprowadzi¢ mozliwos¢ prowadzenia od samego poczatku szkolen (teoretycznych
i praktycznych) w jezyku angielskim, ktéry jest miedzynarodowym jezykiem lotniczym.
Pozwoli to na kontakt z nim, juz na poczatkowym etapie kariery lotniczej, co pozwoli w
przysztosci na znacznie lepsze jego opanowanie jak i na wspodlne szkolenia grup polsko-
stowackich;

Programy szkolenia partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i partnera - Aeroklubu Spisska Nova
Ves wykorzystywane do transgranicznych szkolen powinny by¢ tozsame wzgledem siebie,
a jednoczesnie zgodne z obowigzujgcymi wspdlnymi przepisami europejskimi. Umozliwi
to prowadzenie wspdlnych szkolen na terenach przygranicznych jednej osoby w réznych
osrodkach.

Odporucané zmeny v programoch

1. Program odbornej pripravy na ziskanie licencie SPL:

a)

c)

e)

zvySenie pozadovaného Casu letov na ziskanie licencie SPL na 30 hodin pre osoby bez
akejkolvek leteckej praxe. Tym sa zlepsi kvalita ich zru¢nosti, ¢o sa urcite prejavi na zvySeni
bezpecnosti letov pilotov s licenciou. Slovensky partner v tejto oblasti navrhuje zmenu a
doplnenie, aby sa vyZadovalo 30 hodin s inStruktorom a 20 hodin samostatne a aby sa
zvySil pocet letov v rdmci vycviku na pristatie vobmedzenom teréne;

zavedenie zmien, ktoré umoznia pouzivanie turistického klzaku TMG na vycvik. To by
urychlilo vycvik, najma v pociatocnych etapach odbornej pripravy, ziskavanie novych
pilotnych zruc¢nosti Ucastnikmi odbornej pripravy a moznost efektivnejSej odbornej
pripravy;

samostatny navigacny let pozadovany na ziskanie preukazu spdsobilosti/licencie by sa mal
riadit rovnakymi podmienkami a pravidlami ako podmienecny navigacny let na ziskanie
Strieborného vetrornového odznaku;

vycvikové programy vediceho partnera GSS AP ZAR a partnera Aeroklubu Spisskd Nova
Ves pouzivané na cezhranicny vycvik by mali byt navzajom zosuladené, rovnaké a zaroven
v stlade s platnymi spoloénymi eurépskymi predpismi. Vdaka tomu bude moct jedna
osoba viest spolo¢nt odbornt pripravu v pohraniénych oblastiach v réznych vycvikovych
centrach;

zavedenie moznosti viest odbornl pripravu (teoreticki a praktickd) od zadiatku v
anglictine, ktord je medzinarodnym jazykom letectva. To umozZni kontakt s nim uz v
pociatocnej etape leteckej kariéry, ¢o umozni jeho ovela lepsie zvladnutie v buduicnosti,
ako aj spolocny vycvik polsko-slovenskych skupin;

zavedenie odporucanych zmien v programe a osnove vycviku pre SPL, aj ked' vycvik pilotov
vetronov nie je povinny v ramci vycviku pilotov lietadiel (obchodnych alebo leteckych). Z
historie je zndme, Ze zruénosti pilotov velkych komunikaénych lietadiel ziskané raz v rdmci
vycviku vetroriov mnohokrat umoznili dostat sa z kritickych situdcii.
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2. Program odbornej pripravy na ziskanie licencie PPL(A):

a)

b)

c)

d)

do programu vycviku doplnit zapis, Ze pri vycviku na lietadle, ktoré ma povolenie na
umyselné prepady a vyvrtky, sa musi vykonavat vycvik zahfnajlci nielen prevenciu
prepadov a vyvrtiek, ale aj vSetky mozné situdcie vratane ukazky prepadov, vyvrtiek
(staticky a dynamicky vstup), stupavych Spirdl a navratov z nich. Nacvik prepadov a
vyvrtiek by mal pokracovat dovtedy, kym si pilot plne neosvoji schopnost rozpoznat let
lietadla v prepade a zabranit vstupu do vyvrtky, najmenej v3ak 3 letové hodiny;

poZiadat EASA o zmenu a doplnenie Schvalenych postupov na splnenie poZiadaviek -
AMC1 FCL.210.A o polozky:

- k cviceniu 11 doplnit polozku oznacenu pismenom D, ktora znie: Vstup do vyvrtky v
réznych fazach letu a konfiguraciach lietadla a vystup do vodorovného letu;

- k cvi€eniu 11 doplnite pozndmku 3, ktora znie: Ak v organizacii nie je lietadlo, ktoré by
malo povolenie na vykonanie planovaného prepadu a vyvrtky, pouZite na nacvik vystupu
z prepadu a vyvrtky pocas tohto cvicenia lietadlo inej kategdrie (turisticky motorovy
vetron, vetron) alebo poverte inl organizaciu vykonanim tohto vycviku;

-v cvi¢eni 18C Radionavigacia odstranit polozku oznacenu pismenom (C) "pouZivanie
zariadeni ADF: nesmerové majaky (NDB)". Cvi¢enie nie je mozné z dévodu nedostatku
NDB majakov, ktoré by bolo moZné realizovat z dévodu vyradenia zariadenia z prevadzky
ako zastaraného. Namiesto toho by sa mali zamerat na vyucbu novych navigacnych
metdd, napr. GNSS;

zaviest moznost poskytovania odbornej pripravy (teoretickej a praktické) v anglictine,
ktora je medzinarodnym leteckym jazykom. To umozni kontakt s nim uz v pociatocnej faze
leteckej kariéry, ¢o umozni jeho ovela lepsie zvladnutie v budicnosti, ako aj spoloc¢ny
vycvik polsko-slovenskych skupin;

vycvikové osnovy veduceho partnera SSE AP Zary a partnerského Aeroklubu Spisska Nova
Ves pouzivané na cezhrani¢ny vycvik by mali byt navzdjom zosuladené a zaroven byt v
sulade s platnymi spolo¢nymi eurépskymi predpismi. To umozni vykonavat spolo¢nu
odbornu pripravu v pohrani¢nych oblastiach jednej osoby v r6znych vycvikovych centrach.
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